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Se espera que Houston supere a Chicago como
la tercera ciudad mas grande del pais.
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La poblacion y el
crecimiento significan
que mas personas se

poblacion
en area de

servicio estan mudando al area de

servicio, lo que provoca
9.6 millones | Una mayor demanda de

ae personas g puestra red de transporte.
en la region

4.2 millones

de empleos
en |la region
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Mas Personas, Mas Crecimiento, Mayor Densidad

Densidad poblacional 2010
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2010

® Un punto = 100 personas
B Area de servicio METRO

Mas denso

Menos denso

Fuente: U.S. Census
(LEHD for jobs)

2010

e Un punto =100 empleos
B Area de servicio METRO

Mas denso
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Menos denso

Fuente: U.S. Census
(LEHD for jobs)

Densidad poblacional 2040

2040

® Un punto =100 personas
B Area de servicio METRO

Mas denso
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I Menos denso

Fuente: H-GAC Regional
Growth Forecast

2040

e Un punto =100 empleos
B Area de servicio METRO

Mas denso

Menos denso

Fuente: H-GAC Regiohal
Growth Forecast

Las comunidades en el area de servicio METRO experimentaran un crecimiento de poblaciony

empleo al atraer a mas personas, y mas oportunidades de desarrollo. Esto es particularmente
verdad para las comunidades del Norte, Oeste y Sudoeste.
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Con el Crecimiento Viene la Congestion

Congestion estimada en la hora pico de la manana en 2018 Congestion estimada en la hora pico de la manana en 2040
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Se espera que los caminos de nuestra region, en especial los Noroeste y Oeste, se

congestionen mas. Con mayor congestion vienen velocidades de circulacion menores, perdida
de productividad y menos tiempo para trabajar, divertirse y socializar.
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Conectando la Red

Poblacion y
Densidad Laboral
Por Acre

B 0.00-0.05
" 0.06-0.15
~0.16-0.30

0.31 - 49.87

B Red Frecuente
METRO

1 Mejorar la Red Frecuente

METRO llega a cientos de miles de personas cada dia, pero aun hay
algunas brechas en el servicio frecuente. Varias mejoras transportan
mas gente y mejoran la confiabilidad. METRONext explorara estas

oportunidades para mejorar el servicio de METRO para las personas
que confian en el transporte publico.




METRONext

Accesibilidad que Importa

Accesibilidad en las Instalaciones de Transporte Publico Mas Importantes
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® Configuraciones para estacionamientos de bicis en paradas
de autobus (Fuente: METRO Bike & Ride)

Light-Rail System

lacinto™!

(;alena i"-.” I

Pasadena |
Mission Benc

a".
High Frequency Bus Routes .

- Medium Need ' s Main Stree’[/NOrthlineLJ__"Ff:l'1 or Land

1/4-mile buffer

High Neeq.. - |, qussssme Southeast LRT ¢ B ayou 2 o
\ .E‘ Stafford 4 . | *1'-:"‘*"

- Very High Need s EastEnd LRT |
' Missouri CIty

1/2-mile Buffer «; A7 TEN Fue-r\rc--e.: METRO First Mile Last Mile Plan, 2017

: . Youstion Thwy -V =

Usuaria de METRO en un autobus local
(Fuente: METRO)

aradas de Autobus

2 Mejorar el acceso a las estaciones de Tren Ligeroy

La capacidad de realizar transbordos faciles entre las rutas es una opcion de la
Nueva Red, pero tambien hay otras oportunidades de mejora, particularmente con la

gente discapacitada. Mejores banquetas, instalaciones para bicicletas y amenidades
para los pasajeros en las paradas mejoraran la experiencia de los pasajeros.
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Avanzando hacia el Futuro
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Cleveland HealthLine (Fuente: The Plain Dealer) METRO Tren ligero (Fuente: METRO)

3 Invertir para Transportar a Mas Gente

Conforme nuestra region crece, la demanda de
transporte en ciertas areas no podra cubrirse
solo con mas caminos y autobuses locales.

Autobus Rapido Las tecnologias de transporte publico de mayor

BRT, capacidad, como el tren ligero, los trenes

&0 60 sentados 90 totales suburbanos y los autobuses rapidos, llevan a
mas personas que los autobuses tradicionales.
Si los combinamos con un carril dedicado que
las separe del trafico normal, estas tecnologias
ofrecen un sistema de transporte publico
rapido, confiable, comodo y seguro.

EL transporte publico de gran capacidad
80 sentados 1 70 totales funciona mejor en ambientes densamer!te
poblados, donde muchas personas requieren
conectarse con sitos concentradores de
empleos, como el Downtown, Uptown,

Midtown, entre otros.

Estos servicios requieren grandes inversiones
de capital. METRONext explorara en donde se

Tren suburbano pueden generar mas mejoras a un mejor costo.

190 sentados por cada vagon
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